ROMANIA PROIECT AVIZAT

JUDETUL ARAD SECRETAR GENERAL
MUNICIPIUL ARAD Nr. 416/14.07.2026 Marius CLITAN
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREAR™.
din 2026

privind aprobarea documentatiei tehnico-economice in faza Studiu de fezabilitate
si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitie ,,Reconfigurare intersectie
cu sens giratoriu str. Pompei/str. Nicolaus Lenau, inclusiv amenajare statii autobuz”

Avand in vedere initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimatd in referatul de
aprobare inregistrat cu nr. 64854 din 14.07.2026,

Analizand raportul Directiei Tehnice, Serviciului Investitii, Energetic, nregistrat cu nr.
64855 din 14.07.2026,

Vazand avizul nr. 5 din 30.04.2026 al Consiliului Tehnico-Economic al Municipiului Arad
st avizul nr. 23 din 20.05.2026 al Comisiei Tehnice de Amenajare a Teritoriului si Urbanism,

Tinand cont de faptul ca, traficul in intersectia sens giratoriu str. Pompei/str. Nicolaus
Lenau, inclusiv amenajare statii autobuz este unul intens circulat, este necesara reconfigurarea
unei intersectii tip giratoriu care sa asigure fluidizarea si evitarea accidentelor n zona,

Cu respectarea prevederilor art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele
publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare,

Tinand cont de avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Municipiului
Arad,

In temeiul prevederilor art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b), lit. d), alin. (4) lit. d), alin. (7) lit.
k), lit. m), alin. (14), art. 139 alin. (1), alin. (3) si art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile i completarile
ulterioare,

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI ARAD
adopta prezenta
HOTARARE

Art. 1 Se aproba documentatia tehnico-economica in faza Studiu de fezabilitate si a
indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitie: ,,Reconfigurare intersectie cu sens
giratoriu Str. Pompei/str. Nicolaus Lenau, inclusiv amenajare statii autobuz”, conform anexelor
1 si 2, care fac parte integrantd din prezenta hotarare, dupa cum urmeaza:

Art. 2 Prezenta hotdrare se duce la Indeplinire de catre Primarul Municipiului Arad prin
Serviciul Investitii, Energetic si se comunica celor interesati prin grija Serviciului
Administratie Publica Locala.

PRESEDINTE DE SEDINTA
Contrasemneaza pentru legalitate
SECRETAR GENERAL

Serviciul Investitii, Energetic
Red./Dact. S.B./S.B.
Cod: PMA-S4-01



Anexa 2 la Hotardrea Consiliului Local al Municipiului Arad
Nr. din

« Reconfigurare intersectie cu sens giratoriu Str. Pompei/str. Nicolaus Lenau, inclusiv
amenajare statii autobuz »

TITULAR : MUNICIPIUL ARAD
BENEFICIAR: MUNICIPIUL ARAD

A. INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI:

1. INDICATORI MAXIMALI
Valoarea investitiei, total (fara TVA) Lei 6.289.347,05
(inclusiv TVA) Lei 7.600.913,77
din care:
Constructii + Montaj (fara TVA) Lei 3.981.021,97
(inclusiv TVA) Lei 4.817.036,58

2. INDICATORI MINIMALI

Capacitati (in unitati fizice si valorice)

Categoria de importanta: C —normala;

Clasa de importanta: III — normala.

Strazile Stefan cel Mare, Nicolaus Lenau si breteaua 4 s-au proiectat ca strazi de categoria
a [ll-a.

Strada Pompei se reamenajeaza ca strada de categoria a II-a cu doud benzi de circulatie pe
sens, de 3,50 m (14,00 m latime partea carosabild).

Trotuare;

Relocare stalpi iluminat stradal;

Amenajare pista de ciclisti;

Realizare banda statie de autobuz;

Amenajare intersectie sub forma de turbogiratie tip "genunchi";
Realizare acces in Unitatea de invatamant si Servicii, a strazii Pompei.

Dispozitive de colectare si evacuare ape pluviale;
Semnalizare rutiera — orizontala si verticala.

3. Durata estimata de realizare a investitiei Luni 16

4. Finantarea investitiei: Buget local si surse atrase




PRIMARUL MUNICIPIULUT ARAD
Nr. 64854 din 14.07.2026

Primarul Municipiului Arad,

In temeiul prevederilor art. 136, alin (1) din Ordonanta de Urgenta nr. 57/2019 privind
Codul administrativ, imi exprim inifiativa de promovare a unui proiect de hotarare cu urmatorul
obiect:

- aprobarea documentatiei tehnico-economice in faza SF si a indicatorilor tehnico-economici

pentru obiectivul de investitie "Reconfigurare intersectie cu sens giratoriu Str. Pompei/str.
i u u, inclusiv i i1 autobuz”, in susti arui ulez urma :

Nicolaus Lenau, inclusiv amenajare statii autobuz”, in sustinerea caruia formulez urmatorul

REFERAT DE APROBARE

Studiul de Fezabilitate (SF) a fost intocmita in scopul fundamentarii solutiilor propuse
pentru “Reconfigurare intersectie cu sens giratoriu Str. Pompei/str. Nicolaus Lenau, inclusiv
amenajare statii autobuz” si a identificarii surselor posibile de finantare a lucrarilor.

In Municipiul Arad se observi o crestere destul de mare in ceea ce priveste
inmatricularile de autoturisme fata de anii precedenti, fapt care duce la blocaje in trafic si timpi
foarte mari de deplasare in zonele de interes.

Avand in vedere situatia din teren, intersectia existenta este o intersectie giratorie cu trei
ramuri principale, iar calea de intrare si de iesire din intersectie se realizeaza pe o banda de
circulatie pe sens, fiind separate pe fiecare ramurd, printr-o insula separatoare denivelata cu
borduri prefabricate din beton. Prin acest obiectiv de investitii se doreste reamenajarea
intersectiei existente sub forma de sens giratoriu, care se afla la intersectia celor 3 strdzi cu o
importanta diferitd la nivelul orasului:

- strada Pompei;

- strada Stefan cel Mare;

- strada Nicolaus Lenau.

Prin modernizarea infrastructurii de interes local, se conlucreaza in vederea valorificarii
urmatoarelor oportunitati:

e asigurarea unei politici de amenajare durabilda a teritoriului prin dezvoltarea

echilibrata a infrastructurii locale;

e imbunatatirea standardelor de viatd ale populatiei prin imbunatatirea conditiilor de

locuit;

e imbunatatirea accesului la cdile principale de transport;

e reducerea duratei de deplasare a persoanelor si marfurilor prin cresterea vitezei de

transport;

e reducerea emisiilor de noxe in atmosferd cu posibilitatea incadrarii in limitele

admisibile.

Propun, urmatorale:

Adoptarea de catre Consiliul Local al Municipiului Arad a unei hotarari cu privire la
aprobarea documentatiei tehnico-economice in faza Studiu de fezabilitate (SF) si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitie ” Reconfigurare intersectie cu sens giratoriu
Str. Pompei/str. Nicolaus Lenau, inclusiv amenajare statii autobuz”.

p- PRIMAR,
Cilin BIBART
VICEPRIMAR

Lazar FAUR



MUNICIPIUL ARAD

DIRECTIA TEHNICA

SERVICIUL INVESTITII, ENERGETIC
Nr. 64855/14.07.2026

RAPORT
al serviciului de specialitate

Referitor la: Referatul de aprobare inregistrat cu nr. 64854/14.07.2026 a domnului Célin
BIBART, primarul municipiului Arad

Obiect: aprobarea documentatiei tehnico-economice faza Studiu de fezabilitate (SF) si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitie “Reconfigurare intersectie cu sens
giratoriu Str. Pompei/str. Nicolaus Lenau, inclusiv amenajare statii autobuz”.

Avand in vedere:

Studiul de Fezabilitate (SF) a fost intocmitd in scopul fundamentarii solutiilor propuse
pentru “Reconfigurare intersectie cu sens giratoriu Str. Pompei/str. Nicolaus Lenau, inclusiv
amenajare statii autobuz” si a identificarii surselor posibile de finantare a lucrarilor.

Hotéararea Guvernului nr. 907/2016 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare.

Documentatia tehnico-economica in faza SF, intocmitd in scopul analizei de solutii privind
”Reconfigurare intersectie cu sens giratoriu Str. Pompei/str. Nicolaus Lenau, inclusiv amenajare
statii autobuz”, documentatie ce face obiectul prezentei aprobari.

1. Necesitatea si oportunitatea investitiei

In Municipiul Arad se observi o crestere destul de mare in ceea ce priveste
inmatricularile de autoturisme fata de anii precedenti, fapt care duce la blocaje in trafic si timpi
foarte mari de deplasare in zonele de interes.

Avand 1n vedere situatia din teren, intersectia existenta este o intersectie giratorie cu trei

ramuri principale, iar calea de intrare si de iesire din intersectie se realizeaza pe o banda de
circulatie pe sens, fiind separate pe fiecare ramurd, printr-o insula separatoare denivelata cu
borduri prefabricate din beton. Prin acest obiectiv de investitii se doreste reamenajarea
intersectiei existente sub forma de sens giratoriu, care se afla la intersectia celor 3 strazi cu o
importanta diferita la nivelul orasului:

- strada Pompei;

- strada Stefan cel Mare;

- strada Nicolaus Lenau.

Prin modernizarea infrastructurii de interes local, se conlucreaza in vederea valorificarii
urmatoarelor oportunitati:

e asigurarea unei politici de amenajare durabila a teritoriului prin dezvoltarea

echilibrata a infrastructurii locale;

e imbunatatirea standardelor de viatd ale populatiei prin imbunatatirea conditiilor de

locuit;



e imbunatatirea accesului la cdile principale de transport;

e reducerea duratei de deplasare a persoanelor si marfurilor prin cresterea vitezei de
transport;

e reducerea emisiilor de noxe in atmosferd cu posibilitatea incadrarii in limitele
admisibile.

In concluzie investitia este necesari benefiarilor locali in primul rind si implicit
Mun.Arad, oferd o perspectivd viitoare de dezvoltare a zonei, si decongestioneza intersectia
existenta. Prioritatea Municipiului Arad este de a solutiona aceastd problema care consta in
traficul greoi ce se desfasoara in aceasta zonda, de asemenea, prin propunerea realizarii unui sens
giratoriu, consideram faptul ca traficul se va fluidiza si nu va prezenta actiuni negative cu privire
la accidentele rutiere.

Pentru a putea asigura siguranta conducatorilor auto in zona cat si a pietonilor, s-a propus
si aprobat, finantarea Intocmirii unei documentatii - faza ,,SF - Reconfigurare intersectie cu
sens giratoriu Str. Pompei/str. Nicolaus Lenau, inclusiv amenajare statii autobuz”.

Din acest motiv traficul in intersectia sens giratoriu Str. Pompei/str. Nicolaus Lenau,
inclusiv amenajare statii autobuz este unul intens circulat, fiind necesara reconfigurarea unei
intersectii tip giratoriu care sd asigure fluidizarea si evitarea accidentelor in zona.

2. Solutiile tehnico-economice propuse

Conform cerintelor beneficiarului s-au avut in vedere doua scenarii, pornind de la scenariul
“fara proiect” - optiunea I.

Scenariul “fara proiect” - optiunea I
Intersectia actuala ramane neschimbata.

Sufocarea intersectiei existente in special in perioadele de varf, iar impactul asupra mediului ar fi
nul, poate chiar negativ datoritd consumurilor mai ridicate de carburant.

Scenariul cu proiect — optiunea II - reamenajarea intersectiei existente si lucrari
adiacente, conexe

Este considerata varianta optimd deoarece proiectul ar fi implementat cu avantaje majore
pe termen lung.

In situatia existentd, in care necesitatea realizarii acestui proiect este ridicati, identificarea
variantei optime de investitie se bazeazd pe comparatia a doua tipuri de investitie, una minima cu
costuri operationale si de mentenanta ridicate si o a doua varianta cu investitie cu impact major
cu costuri mai mari de implementare dar cu o durabilitate si o utilitate sporita.

Varianta propusd este Optiunea II - investitie cu impact major - deoarece avantajele
implementarii acestei variante pe termen lung asigurd un grad de satisfactie ridicat iar impactul
asupra mediului Tnconjurator este pozitiv.

Analiza incrementald realizatd urmareste numai modificarile datorate implementarii
proiectului fata de varianta fard proiect.

Scenariul ales (Optiunea II) este considerat optim deoarece proiectul ar fi implementat cu
avantaje majore pe termen lung si duce la atingerea obiectivelor preconizate a fi atinse prin
realizarea investitiei.

Pentru realizarea obiectivului de investitii au fost identificate si analizate mai multe optiuni
tehnico economice.

Proiectul este un proiect de investitii care pe perioada de operare nu genereaza venituri
directe, deoarece nu exista taxe sau Incasari care pot fi legate Tn mod direct de infrastructura



rutiera realizata.

Impactul proiectului din punct de vedere social urmareste aspectele privind beneficiile pe care
acesta le ofera beneficiarilor din toate categoriile de utilizatori.

Scenariul ales este considerat optim deoarece proiectul ar fi implementat cu avantaje majore pe
termen lung si duce la atingerea obiectivelor preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei.’

Solutia propusda prin prezenta documentatie, are urmatoarele lucrdri principale
prevazute:

e Realizarea semnalizarii rutiere provizorii pe timpul executiei lucrarilor;

e Extindere bretea de acces in intersectia existentd a tramei stradale, Pompei, strada
Stefan cel Mare, respectiv Strada Nicolaus Lenau, refacere trotuare, amenajare piste de biciclete
si realizare banda statie de autobuz la accesul in Unitatea de invatamant si Servicii, a strazii
Pompei.

e Pe partea stingd a strazii Pompei s-a prevazut largirea partii carosabile existente in
vederea realizrii unei statii de autobuz cu alveold si a doua locuri pentru drop-off, pentru
autovehiculele care vor aduce copiii la scoala, la intrarea in intersectie.Adiacent statiei de autobuz
se va realiza un trotuar cu o latime de 2,00 m, un spatiu verde cu o latime variabila si o pista de
biciclete de 2,00 m latime.

e Amenajarea bretelei 4 de acces la intrarea in intersectia giratorie existentd, s-a
proiectat cu raza curbei de racordare la intrare 14,00 m si la iesire de 20,00 m.

e (alea de intrare in intersctie (giratie) a ramurei proiectate se realizeaza pe doua benzi
de circulatie respectiv calea de iesire din intersectie (giratie) se realizeaza pe o bandd de
circulatie:

-la intrarea in intersectie, latimea benzilor de circulatie insumeaza 7,00 m;
-la iesirea din intersectie, latimea benzii de ciruclatie este de 4,50 m.

e Pe partea stanga a strazii Stefan cel Mare, dupa accesul autorizat (acces materiale de
constructii), s-a prevazut amenajarea unui trotuar pe o lungime de 23,00 m si o latime de 1,80 m.

Pentru traversarea partii carosabile in sigurantd de catre pietoni, se va amenaja o trecere
de pietoni semnalizatd si marcata corespunzator.

e Reconfigurarea intersectiei sub forma de sens giratoriu existent a strazilor Pompei,
Stefan cel Mare, Breteaua 4 si strada Nicolaus Lenau, In intersectie sub forma de turbogiratie tip
"genunchi", avand urmatoarele elemente geometrice:

- raza interioara a benzii interioare 14,00 m;

- raza exterioara a benzii interioare 20,00 m;

- raza interioara a benzii exterioare 18.00 m;

- raza exterioara a benzii exterioare 23.00 m;

- raza curbei de racordare la intrare si iesirea din intersectie - Strada Pompei: 14,00 m -

intrare, 18,00 m - iesire;

- raza curbei de racordare la intrare si iesirea din intersectie - Nicolaus Lenau: 14,00 m -

intrare, 20,00 m — iesire;

- raza curbei de racordare la intrare si iesirea din intersectie - Stefan cel Mare: 13,00 m -

intrare, 10,00 m — iesire;

- raza curbei de racordare la intrare si iesirea din intersectie - breteaua 4: 14,00 m -

intrare, 20,00 m iesire

- latimea benzii interioare pentru vehicule grele 5,00 m.

¢ Insulele unidirectionale din zona intersectiei, precum si insulele separatoare de trafic
din axul bratelor de acces s-au proiectat cu bordura denivelata tip K, de 25x25x15, pe fundatie



din beton C30/37, de 15,00 cm grosime, fiind completate cu pavele din elemente prefabricate de
8,00 cm grosime, asezate pe un strat de nisip de 4,00 cm grosime.

Insulele de separare (divizori) au latime de 30 cm si se vor realiza din marcaj rutier.

Calea de intrare in turbogiratie a strazilor Pompei, Nicolaus Lenau, respectiv Breteaua 4,
se vor realiza pe doud benzi de circulatie, respectiv pe o banda de circulatie pe iesirea din
intersectie.

Pe breteaua strazii Stefan cel Mare, calea de intrare in turbogiratie se va realiza pe o banda
de circulatie si pe doud benzi de circulatie pe iesirea din intersectie;

e Pentru realizarea benzii de iesire din intersectia proiectatd, pe breteaua strazii Stefan
cel Mare, s-a propus largirea partii carosabile pe partea stanga, pe o latime de 1,00 m, respectiv
pe o latime de 4,05 m, pe partea dreapta.

Pe amplasamentul existent al strazii, paralel cu fasia spatiului verde, pe partea dreapta s-a
prevazut amenajarea unei piste comune pentru pietoni si biciclisti cu doua sensuri, care asigura
legatura cu pista comuna a Bretelei 4.

Pista de biciclete, respectiv trotuarul destinat circulatiei de pietoni se va realiza cu o
structura noua;

¢ Din punct de vedere al elementelor geometrice 1n plan, strada Pompei se reamenajeaza
ca strada de categoria a II-a cu doud benzi de circulatie pe sens, de 3,50 m (14,00 m latime partea
carosabild).

Pentru amenajarea celor doud benzi de circulatie pe sens, s-a prevazut largirea strazii, pe
partea dreapta, prin executarea de casete pe o latime de 6,60 m.

Pe partea dreaptd a strdzii s-a prevazut realizarea unei piste de biciclete cu circulatie in
ambele sensuri.

e In vederea realizirii benzii a doua de intrare in intersectie, pe partea stingi a strazii
Nicolaus Lenau, s-a propus largirea partii carosabile pe o latime de 3,70 m, iar adiacent acestei
largiri se va realiza o pistd de biciclete de 2,50 m latime, cu circulatie Tn ambele sensuri;

e Spatiile verzi se vor amenaja pe zona cuprinsa Intre trotuar si carosabil, prin completare
cu pamant vegetal si Tnsdmantare cu gazon sau rulou de iarba.

e Preluarea apelor pluviale de pe platforma strazilor amenajate se face prin pante
longitudinale si transversale corespunzatoare spre gurile de scurgere montate la nivelul partii
carosabile, acestea descarcand apele colectate in sistemul de canalizare pluviald propus/existent
pentru aceasta zona;

Pentru asigurarea colectdrii apelor pluviale de pe platforma strdzii, pe breteaua 4, s-au
prevazut 4 guri de scurgere;

e Realizarea semnalizdrii rutiere definitive la terminarea lucrdrilor prin montarea
indicatoarelor rutiere, respectiv realizarea marcajelor rutiere, asa cum se poate vedea in planul de
situatie proiectat;

e Se vor ridica la cota proiectatd toate capacele cdminelor de canalizare, respectiv ale
gurilor de scurgere.

e S-a prevazut relocarea celor 2 stilpi de iluminat stradal existenti pentru amenajarea
alveolei statiei de autobuz pe strada Pompei si accesului de intrare/iesire din liceu.

S-a prevazut relocarea celor 3 stilpi de iluminat de pe strada Stefan cel Mare, pentru
amenajarea cailor de iesire din turbogiratie, respectiv un stalp de iluminat pentru amenajarea
cailor de intrare in turbogiratei, pe strada Nicolaus Lenau si un stalp de iluminat de pe strada
Pompei, conform Planului de situatie.



e Identificarea si relocarea utilitatilor se va face inainte de inceperea lucrarilor,
executantul va convoca in teren proprietarii de utilitati din zona pentru a identifica/reloca traseele
acestora si a evita distrugerea lor in timpul realizarii sapaturilor.

Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
a) obtinerea si amenajarea terenului;

Terenul pe care se propune realizarea acestei investitii este situat in intravilanul
municipiului Arad, Strada Cetatii / Pompei / Nicolaus Lenau / Stefan cel Mare, F.N., identificat
prin extrasul C.F. nr. 366027, 350949, 358890, 363676, 358194, judetul Arad.

Conform certificatului de urbanism, categoriile de folosinta actuala a terenurilor pe care
se propune realizarea investitiei sunt Curti constructii / Drum / Cai ferate.

Strada Pompei este actualmente strada de categoria a Ill-a, cu o banda de circulatie pe
sens de 3,50 m, zona verde, trotuar pe partea stanga, respectiv pistd de biciclete pe partea drepta
(sensul de mers de la intersectia cu strada Stefan cel Mare spre Strada Diogene).

In proximitatea amplasamentului se afla si artera de circulatie, strada Cetatii.

Terenurile se afld la o distanta de 1,2 km fatd de zona centrald a municipiului si la limita
cu cartierul Aradul Nou.

Prin prezenta documentatie s-au prevazut lucrari de reamenajarea a intersectiei existente
sub forma de sens giratoriu, care se afla la intersectia celor 3 strazi cu o importantd diferitd la
nivelul orasului:

- strada Pompei;
- strada Stefan cel Mare;
- strada Nicolaus Lenau.

Avand in vedere situatia din teren, intersectia existentd este o intersectie giratorie cu trei
ramuri principale, iar calea de intrare si de iesire din intersectie se realizeazd pe o banda de
circulatie pe sens, fiind separate pe fiecare ramurd, printr-o insula separatoare denivelatd cu
borduri prefabricate din beton.

In vederea fluidizrii circulatiei s-a analizat reconfigurarea intersectiei sub forma de sens
giratoriu existent, si anume:

Extindere bretea de acces in intersectia existenta a tramei stradale, Pompei, strada Stefan
cel Mare, respectiv Strada Nicolaus Lenau, refacere trotuare, amenajare piste de biciclete si
realizare banda statie de autobuz la accesul in Unitatea de invatamant si Servicii, a strazii
Pompei.

Amenajare intersectie sub forma de turbogiratie tip "genunchi”, amenajare de trotuare,
zone verzi si piste de biciclete.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Pentru lucrdrile din prezenta documentatie nu sunt necesare utilitdti permanente pentru
acest gen de lucrari.

In timpul executiei, pentru implementarea prezentei documentatii, pentru organizarea de
santier respectiv pentru asigurarea resurselor de apa pentru compactare, utilitatile necesare vor fi
puse la dispozitie (specificate) de beneficiar antreprenorului general functie de tehnologia de
lucru.
¢) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucréri pentru investitia de baza, corelata cu
nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezultd din indicatorii tehnico-economici propusi;

Conform prevederilor art. 22 Sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din

Legea nr.10/1995, privind calitatea in constructii” si in baza ‘“Metodologiei de stabilire a
categoriei de importantd a constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de
importantd a constructiilor” aprobat cu Ordinul M.L.P.A.T. nr.31/N/1995, obiectivul acestei
documentatii se incadreaza la categoria de importantd "C" " - constructii de importanta
normala.

Conform prevederilor SR EN 1990-2023 actualizat “Principii generale de verificare a



sigurantei constructiilor”, lucrarile acestei documentatii se incadreaza in clasa de importanta IT1
— constructii de importanta normala.

Strazile Stefan cel Mare, Nicolaus Lenau si Breteaua 4 s-au proiectat ca strazi de
categoria a IIl-a, avand o latime a partii carosabile de 7,00 m, cu panta tip acoperis de 2,50%.

Strada Pompei se reamenajeaza ca strada de categoria a IlI-a cu doud benzi de circulatie
pe sens, de 3,50 m (14,00 m latime partea carosabild).

Din punct de vedere al elementelor geometrice in plan, intersectia este amplasata in
regiune de ses, racordarea in plan a aliniamentelor adiacente intersectiei s-au realizat conform
STAS 863/1985: ,,Elemente geometrice ale traseelor”, viteza de proiectare la intrarea in
turbogiratie fiind de 30 km/h.

Insulele unidirectionale din zona intersectiei, precum si insulele separatoare de trafic din
axul bratelor de acces s-au proiectat cu bordurd denivelata tip K, de 25x25x15, pe fundatie din
beton C30/37, de 15,00 cm grosime, fiind completate cu pavele din elemente prefabricate de
8,00 cm grosime, agezate pe un strat de nisip de 4,00 cm grosime.

Insulele de separare (divizori) au latime de 30 cm si se vor realiza din marcaj rutier.

Calea de intrare in turbogiratie a strazilor Pompei, Nicolaus Lenau, respectiv breteaua 4,
se vor realiza pe doud benzi de circulatie, respectiv pe o banda de circulatie pe iesirea din
intersectie.

Mentionam ca pe breteaua strazii Stefan cel Mare, calea de intrare In turbogiratie se va
realiza pe o banda de circulatie si pe doua benzi de circulatie pe iesirea din intersectie.

Elementele geometrice ale intersectiei s-au proiectat respectand: "Normativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice" — AND 600 — 2015.

Din punct de vedere al elementelor geometrice in profil longitudinal intersectia s-a
proiectat astfel Tncat sd se imbunatateasca conditiile de trafic pe traseul studiat, declivitatile
proiectate incadrandu-se in valorile admisibile conform STAS 10144/3-91.

Linia rosie s-a proiectat cu respectarea prevederilor STAS 863/1985 si a Ordinului de
aprobare a Normelor metodologice privind proiectarea drumurilor nr. 1296/2017 al MLPAT.

Traseul proiectat urmareste pe cat posibil declivitatile existente, urmarindu-se urmatoarele
criterii:

e asigurarea unor elemente geometrice in profil longitudinal corespunzatoare
vitezei de proiectare;

e urmdrirea cat mai fideld a declivitatilor existente, unde este posibil, pentru a avea
un volum de terasamente cat mai mic;

e respectarea punctelor de cota obligate.

In profil transversal avem urmdtoarele elemente:

Strada Pompei are elementele caracteristice in profil transversal specifice unui
strazi de clasa tehnica III, astfel:

e Latime parte carosabila: 7,00 m;
e Profil transversal tip acoperis;

e Panta transversala curentd a partii carosabile: 2,50%;
e Spatii verzi dreapta: 1,90 m.
e Pista de biciclete dreapta 2,20 m;

e Structura rutiera: rigida



Strada Pompei, din punct de vedere al elementelor geometrice in plan, se reamenajeaza
ca strada de categoria a II-a cu doud benzi de circulatie pe sens, de 3,50 m (14,00 m latime
partea carosabild).

In profil transversal strada de categoria a II-a prezinti urmitoarele caracteristici:

e Latime parte carosabila: 14,00 m;

e Profil transversal tip acoperis;

e Panta transversald curenta a partii carosabile: 2,50%;

e Trotuar dreapta: 2,00 m;

e Pistd de biciclete stinga 2,00 m;

e Pista de biciclete dreapta 2,50 m;

e  Spatii verzi stanga — dreapta: latime variabila.

Breteaua 4 s-a proiectat cu elementele caracteristice in profil transversal specifice unui
strazi de clasa tehnica 111, astfel:
e Latime parte carosabila: 7,00 m;
e Profil transversal tip acoperis;

e Panta transversala curentd a partii carosabile: 2,50%;
e Trotuare stdnga — dreapta: 2,00 m;
e Piste de biciclete stanga — dreapta: 2,00 m;
e Spatii verzi stinga — dreapta: latime variabila.

Strada Stefan cel Mare are elementele caracteristice in profil transversal specifice unui
strdzi de clasa tehnica III, care se mentin si In situatia proiectata, astfel:

e Latime parte carosabila: 7,00 m;

e Profil transversal tip acoperis;

e Panta transversald curenta a partii carosabile: 2,50%:;

e Trotuar partea dreapta: 2,00 m;

e Spatii verzi stanga — dreapta: latime variabila.

Strada Nicolaus Lenau, in profil transversal are elemente caracteristice unei strazi de
clasa tehnica III, care se mentin si in situatia proiectatd, astfel:

e Latime parte carosabila: 7,00 m;

e Profil transversal tip acoperis;

e Panta transversala curenta a partii carosabile: 2,50%;

e Pista de biciclete stinga 2,00 ~ 2,30 m;

e Spatii verzi stanga — dreapta: latime variabila.
Elementele in profil transversal ale turbogiratiei sunt:

e Latime parte carosabila: 3,50 m;

e Latime inel siguranta: 5,00 m;

e Latime cale inelara: 4,85 m— 10,00 m;

e Latime zona de separare: 0,30 m.

Solutia propusd prin prezenta documentatie, are urmatoarele lucrdri principale
prevazute:
e  Realizarea semnalizarii rutiere provizorii pe timpul executiei lucrarilor;
e  Extindere bretea de acces in intersectia existentd a tramei stradale,
Pompei, strada Stefan cel Mare, respectiv Strada Nicolaus Lenau, refacere trotuare,



amenajare piste de biciclete si realizare banda statie de autobuz la accesul in Unitatea
de Invatamant si Servicii, a strazii Pompei.

o Pe partea stangd a strazii Pompei s-a prevazut largirea partii carosabile
existente Tn vederea realizdrii unei statii de autobuz cu alveola si a doua locuri pentru
drop-off, pentru autovehiculele care vor aduce copiii la scoala, la intrarea in
intersectie.Adiacent statiei de autobuz se va realiza un trotuar cu o latime de 2,00 m,
un spatiu verde cu o latime variabila si o pistd de biciclete de 2,00 m latime.

o Amenajarea bretelei 4 de acces la intrarea in intersectia giratorie
existentd, s-a proiectat cu raza curbei de racordare la intrare 14,00 m si la iesire de
20,00 m.

e  Calea de intrare in intersctie (giratie) a ramurei proiectate se realizeaza pe
doud benzi de circulatie respectiv calea de iesire din intersectie (giratie) se realizeaza
pe o banda de circulatie:

-la intrarea in intersectie, latimea benzilor de circulatie insumeaza 7,00 m;
-la iesirea din intersectie, latimea benzii de ciruclatie este de 4,50 m.

Pe partea stingd a strazii Stefan cel Mare, dupa accesul autorizat (acces materiale de

constructii), s-a prevazut amenajarea unui trotuar pe o lungime de 23,00 m si o latime de 1,80 m.
Pentru traversarea partii carosabile in sigurantd de catre pietoni, se va amenaja o trecere
de pietoni semnalizata si marcatd corespunzator.

Reconfigurarea intersectiei sub forma de sens giratoriu existent a strdzilor Pompei,

’ u . icolau uin | i su % de turboeiratic fi
Stefan cel Mare, Breteaua 4 si strada Nicolaus Lenau, in intersectie sub forma de turbogiratie ti
"genunchi", avand urmatoarele elemente geometrice:

raza interioara a benzii interioare 14,00 m;

raza exterioara a benzii interioare 20,00 m;

raza interioara a benzii exterioare 18.00 m;

raza exterioara a benzii exterioare 23.00 m;

raza curbei de racordare la intrare si iesirea din intersectie - Strada Pompei: 14,00 m -
intrare, 18,00 m - iesire;

raza curbei de racordare la intrare si iesirea din intersectie - Nicolaus Lenau: 14,00 m -
intrare, 20,00 m — iesire;

raza curbei de racordare la intrare si iesirea din intersectie - Stefan cel Mare: 13,00 m -
intrare, 10,00 m — iesire;

raza curbei de racordare la intrare si iesirea din intersectie - breteaua 4: 14,00 m -
intrare, 20,00 m iesire

latimea benzii interioare pentru vehicule grele 5,00 m.

Insulele unidirectionale din zona intersectiei, precum si insulele separatoare de trafic

din axul bratelor de acces s-au proiectat cu bordurad denivelata tip K, de 25x25x15, pe fundatie
din beton C30/37, de 15,00 cm grosime, fiind completate cu pavele din elemente prefabricate de
8,00 cm grosime, asezate pe un strat de nisip de 4,00 cm grosime.

Insulele de separare (divizori) au latime de 30 cm si se vor realiza din marcaj rutier.

Calea de intrare in turbogiratie a strazilor Pompei, Nicolaus Lenau, respectiv Breteaua 4,
se vor realiza pe doud benzi de circulatie, respectiv pe o banda de circulatie pe iesirea din
intersectie.

Pe breteaua strazii Stefan cel Mare, calea de intrare 1n turbogiratie se va realiza pe o banda
de circulatie si pe doud benzi de circulatie pe iesirea din intersectie;



e Pentru realizarea benzii de iesire din intersectia proiectatd, pe breteaua strazii Stefan
cel Mare, s-a propus largirea partii carosabile pe partea stanga, pe o latime de 1,00 m, respectiv
pe o latime de 4,05 m, pe partea dreapta.

Pe amplasamentul existent al strazii, paralel cu fasia spatiului verde, pe partea dreapta s-a
prevazut amenajarea unei piste comune pentru pietoni si biciclisti cu doud sensuri, care asigura
legatura cu pista comuna a Bretelei 4.

Pista de biciclete, respectiv trotuarul destinat circulatiei de pietoni se va realiza cu o
structura noua;

e Din punct de vedere al elementelor geometrice in plan, strada Pompei se reamenajeaza
ca strada de categoria a II-a cu doud benzi de circulatie pe sens, de 3,50 m (14,00 m latime partea
carosabild).

Pentru amenajarea celor doud benzi de circulatie pe sens, s-a prevazut largirea strazii, pe
partea dreapta, prin executarea de casete pe o latime de 6,60 m.

Pe partea dreaptd a strdzii s-a prevazut realizarea unei piste de biciclete cu circulatie in
ambele sensuri.

e In vederea realizirii benzii a doua de intrare in intersectie, pe partea stangi a strizii
Nicolaus Lenau, s-a propus largirea partii carosabile pe o latime de 3,70 m, iar adiacent acestei
largiri se va realiza o pistd de biciclete de 2,50 m latime, cu circulatie in ambele sensuri;

e Spatiile verzi se vor amenaja pe zona cuprinsa Intre trotuar si carosabil, prin completare
cu pamant vegetal si Tnsdmantare cu gazon sau rulou de iarba.

e Preluarea apelor pluviale de pe platforma strzilor amenajate se face prin pante
longitudinale si transversale corespunzdtoare spre gurile de scurgere montate la nivelul partii
carosabile, acestea descarcand apele colectate in sistemul de canalizare pluviald propus/existent
pentru aceasta zona;

Pentru asigurarea colectdrii apelor pluviale de pe platforma strdzii, pe breteaua 4, s-au
prevazut 4 guri de scurgere;

e Realizarea semnalizdrii rutiere definitive la terminarea lucrdrilor prin montarea
indicatoarelor rutiere, respectiv realizarea marcajelor rutiere, aga cum se poate vedea in planul de
situatie proiectat;

e Se vor ridica la cota proiectata toate capacele caminelor de canalizare, respectiv ale
gurilor de scurgere.

e S-a prevazut relocarea celor 2 stilpi de iluminat stradal existenti pentru amenajarea
alveolei statiei de autobuz pe strada Pompei si accesului de intrare/iesire din liceu.

S-a prevazut relocarea celor 3 stilpi de iluminat de pe strada Stefan cel Mare, pentru
amenajarea cailor de iesire din turbogiratie, respectiv un stalp de iluminat pentru amenajarea
cailor de intrare in turbogiratei, pe strada Nicolaus Lenau si un stalp de iluminat de pe strada
Pompei, conform Planului de situatie.

e Identificarea si relocarea utilitdtilor se va face inainte de inceperea lucrarilor,
executantul va convoca in teren proprietarii de utilitati din zona pentru a identifica/reloca traseele
acestora si a evita distrugerea lor in timpul realizdrii sapaturilor.

Structura rutierd propusa pentru realizarea partilor carosabile este:
Structura rutiera prevazuta pentru amenajarea statiei de autobuz pe partea stanga a strazii
Pompei este urmatoarea:
¢ 4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip B.A 16;
¢ 6,00 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip B.A.D. 22,4;

¢ 6,00 cm strat de baza din anrobat bituminos tip A.B.22,4;



¢ 20,00 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment;
¢ 20,00 cm strat de fundatie din balast;

e 15,00 cm strat de forma din balast;

e Geotextil anticontaminator.

Pistele de biciclete s-au prevazut cu circulatie Tn ambele sensuri, avand structura rutiera
constituitd din:
¢ 6,00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip B.A. §;

e 15,00 cm balast stabilizat cu ciment;
¢ 19,00 cm balast.

Trotuarele sunt prevazute cu bordurd prefabricata din beton C30/37, de 10x15 cm, pe
fundatie din beton de 20x10 cm si se vor realiza din urmatoarea structura rutiera:
¢ 6,00 cm pavele din elemente prefabricate;

e 4,00 cm strat din nisip;
e 15,00 cm balast stabilizat cu ciment;
e 15,00 cm balast.

Pentru realizarea bretelei 4 de acces in intersectie s-a prevazut urmadtoarea structurd

rutiera:

e 4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip B.A 16;

¢ 6,00 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip B.A.D. 22.4;

¢ 6,00 cm strat de baza din anrobat bituminos tip A.B.22,4;

¢ 20,00 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment;

¢ 20,00 cm strat de fundatie din balast;

e 15,00 cm strat de forma din balast;

¢ Geotextil anticontaminator.

Pentru uniformizarea suprafetei intersectiei amenajate si pentru mentinerea in plan a
traseului existent, s-a prevazut frezarea imbracdmintei existente de pe cele 3 strazi existente —
Strada Pompei / Stefan cel Mare / Nicolaus Lenau, in grosime de 10,00 cm si inlocuirea ei cu
doua straturi de Tmbracdminte bituminoasa:

e 4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip B.A 16;
¢ 6,00 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip B.A.D. 22.4.
Structura rutierd noud adoptatd pentru efectuarea largirii partii carosabile este constituitd
din urmatoarele straturi rutiere:
e 4,00 cm strat de uzura din beton asfaltic tip B.A. 16;
¢ 6,00 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis tip B.A.D. 22,4;
¢ 6,00 cm strat de baza din anrobat bituminos tip A.B. 22,4;
¢ 20,00 cm strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment;
¢ 20,00 cm strat de fundatie din balast;
e 15,00 cm strat de forma din balast;
e Geotextil anticontaminator.

Lucrari de iluminat, respectiv de a reglementa reteaua electricd existentd

Relocare retea de iluminat public
Pentru amenajarea alveolei statiei de autobuz pe strada Pompei si accesului de

intrare/iesire din liceu, s-a prevazut relocarea celor 2 stalpi de iluminat stradal existenti,



conform Planului de situatie.

S-a prevazut relocarea celor 3 stalpi de iluminat de pe strada Stefan cel Mare, pentru
amenajarea cdilor de iesire din turbogiratie, respectiv un stalp de iluminat pentru amenajarea
cailor de intrare in turbogiratei, pe strada Nicolaus Lenau si un stalp de iluminat de pe strada
Pompei, conform Planului de situatie.

In vederea mutirii sau protejarii stalpilor de iluminat stradal, se va lua legitura cu
Beneficiarul acestora.

Inainte de inceperea lucrarilor, Executantul va convoca in teren proprietarii de utilitati
din zona pentru a identifica/reloca traseele acestora si a evita distrugerea lor in timpul realizarii
sapaturilor.

Documentatia intocmita la faza de Studiu de Fezabilitate s-a realizat in conformitate cu
HG 907, respectiv pentru solutia aleasa si descrisd in prezenta documentatie s-au avut in vedere
reglementdrile conform ,Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile
publice, Indicativ 600/2015”.

LUCRARI HIDROEDILITARE

APA — CANAL

In zona exista retea de alimentare cu apa rece conform ridicarilor topografice si ale
consumatorilor existenti (cladirii rezidentiale). Alimentarea imobilelor se face prin intermediul
caminelor de apometru amplasate conform pieselor desenate.

CANALIZARE

Retea de canalizare menajera

In zona exista retea de canalizare menajera conform ridicarilor topografice si ale
consumatorilor existenti (cladii rezidentiale). Racordul la reteaua de canalizare se face prin
intermediul caminelor menajere aferente fiecarui imobil, urmand apoi sa fie deversate in
colectorul stradal.

Retea de canalizare pluviala

In zona exista retea de canalizare pluviala conform ridicarilor topografice. Colectarea
apelor pluviale se face prin intermediul gurilor de scurgere stradale tip gratar carosabile urmand
apoi ca deversarea acestora sa se faca catre reteaua de canalizare a orasului.

Se propune realizarea unei guri de scurgere in zona statiei de autobuz si relocarea a 5
guri scurgere din cauza modificarii suprafetei carosabile, a extinderii acesteia. Totodata pentru
asigurarea colectarii apelor pluviale de pe platforma strazii, pe breteaua 4, s-au prevazut 4 guri
de scurgere.

INSTALATII ELECTRICE
Instalatia de iluminat public
Se estimeaza relocarea a 7 stalpi de iluminat conform pieselor desenate.

INSTALATII GAZE NATURALE
In zona exista retea de alimentare cu gaze naturale de presiune medie/redusa. De la
aceasta retea sunt alimentate imobilele aferente zonei.

d) probe tehnologice si teste.
Nu este cazul.



Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor
Conform temei de proiectare s-au avut in vedere doud scenarii, pornind de la scenariul

“fara proiect” - optiunea I, in care sistemul actual raimane neschimbat, locuitorii din zond vor
avea tot timpul probleme, iar impactul asupra mediului ar fi nul, sau chiar negativ datorita
consumurilor mai ridicate de carburant, si a poludrii aerului cu praf in perioadele secetoase

ducand la o calitate scazuta a aerului.

- Scenariul cu proiect — optiunea Il - reamenajarea intersectiei existente si lucrdri adiacente, conexe -
Este considerata varianta optima deoarece proiectul ar fi implementat cu avantaje majore

pe termen lung.

In situatia existentd, in care necesitatea realizarii acestui proiect este ridicata, identificarea
variantei optime de investitie se bazeazd pe comparatia a doud tipuri de investitie, una minima
cu costuri operationale si de mentenanta ridicate si o a doua variantd cu investitie cu impact
major cu costuri mai mari de implementare dar cu o durabilitate si o utilitate sporita.

Varianta propusd este Optiunea II - investitie cu impact major - deoarece avantajele
implementarii acestei variante pe termen lung asigura un grad de satisfactie ridicat iar impactul
asupra mediului Inconjurator este pozitiv.

Analiza incrementald realizatd urmareste numai modificarile datorate implementarii
proiectului fata de varianta fara proiect.

Proiectul este un proiect de investifii care pe perioada de operare nu genereaza venituri
directe, deoarece nu exista taxe sau Incasdri care pot fi legate in mod direct de infrastructura
rutierd realizatd. Veniturile provin indirect din taxele si impozitele platite de detinatorii si
utilizatorii terenurilor din zond in urma dezvoltarii productivitatii, consumurilor de carburant,
uzura autovehicule, costuri resimtite in dezvoltarea economica a orasului.

In ceea ce priveste lucrarile de Intretinere si reparatii necesare pentru drumuri, se constata
ca este mult mai costisitoare Intretinerea strazilor la starea actuald fatd de intretinerea strazilor
modernizate conform prezentei documentatii.

Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomand at(e)
In urma analizarii considerentelor de ordin tehnic si economic, respectiv cele amintite

anterior in prezenta documentatie, in vederea selectdrii variantei optime de realizare a investitiei
in scopul cresterii sigurantei si confortului participantilor la trafic, se opteaza pentru Optiunea II -
scenariul cu proiect — reamenajarea intersectiei existente si lucrari adiacente -

Optiunea II - scenariul cu proiect - este considerata varianta optimd deoarece proiectul ar fi
implementat cu avantaje majore pe termen lung si duce la atingerea obiectivelor preconizate a fi
atinse prin realizarea investitiei.

In orice circumstante are loc, modernizarea unui drum inseamna: durabilitate, costuri
scazute de Intretinere, siguranta in trafic, rezistenta la agresivitatea mediului inconjurator,
economii de energie si carburanti si protectia mediului.

Crearea si modernizarea infrastructurii rutiere locale constituie un element de baza pentru
comunitatea rurala, consolidand premisele pentru crearea unei economii rurale competitive care
poate reprezenta si un mediu rezidential propice, cu un standard de viatd concurent cu cel din
mediul urban.

Construirea si intretinerea infrastructurii de drumuri sunt activitati cu un puternic efect
multiplicator, ce genereaza numeroase locuri de munca si impulsioneaza dezvoltarea economica
pe orizontala.



3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

3.1 Indicatori maximali

Valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din
care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

valori in LEI
VALOAREA TOTALA inclusiv TVA 7.600.913,77
VALOAREA TOTALA fara TVA 6.289.347,05
din care: C+M inclusiv TVA 4.817.036,58
din care: C+M fara TVA 3.981.021,97

3.2 Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Capacitati (in unitati fizice si valorice)

Categoria de importanta: C — normala;

Clasa de importanta: I — normala.

Strazile Stefan cel Mare, Nicolaus Lenau si breteaua 4 s-au proiectat ca strazi de categoria
a [Il-a.

Strada Pompei se reamenajeaza ca strada de categoria a II-a cu doua benzi de circulatie pe
sens, de 3,50 m (14,00 m latime partea carosabild).

Trotuare;

Relocare stalpi iluminat stradal;

Amenajare pista de ciclisti;

Realizare banda statie de autobuz;

Amenajare intersectie sub forma de turbogiratie tip "genunchi";

Realizare acces in Unitatea de invatamant si Servicii, a strazii Pompei.

Dispozitive de colectare si evacuare ape pluviale;
Semnalizare rutierd — orizontala si verticala.

3.3 Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii
Indicatori financiari

e Valoarea totala estimata a investitiei: 6.289.347,05 lei + TVA

o Durata de realizare a investitiei: 16 luni

Indicatori socio-economici
o Beneficiari directi: MUNICIPIUL ARAD;

e Beneficiari indirecti: comunitatea locala, participantii la trafic;
e Crearea unor conditii sporite pentru participantii in traffic;
o Deplasari mai rapide si sigure;

e Atragerea de noi posibilitati de dezvoltare a zonei.



Indicatori de impact
o Imbunatatirea standardelor de viata ale populatiei prin imbunatatirea conditiilor de
locuit;

« Imbunitatirea accesului la caile principale de transport;

e Reducerea emisiilor de noxe in atmosfera cu posibilitatea incadrarii in limitele
admisibile.

e Deplasari mai rapide si sigure;

e Reducerea poluarii prin diminuarea emisiilor ce afecteaza mediul inconjurdtor si prin
reducerea zgomotului.

4. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
- 16 luni calendaristice

5. Avize si acorduri - conform Certificat de Urbanism nr. 1569/01.10.2025
5.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Este obtinut Certificatul de Urbanism nr. 1569 din 01.10.2025 emis de Primaria Municipiului
Arad, atasat documentatiei S.F.
5.2 Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Extrasul de carte funciara emis de OCPI Arad nr.366027, 350949, 358890, 363676,
358194.
5.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare
a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu
in documentatia tehnico-economica
Clasare Notificare nr. 20149/31.10.2025
5.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Compania de apa Arad — aviz nr. 28682/02.12.2025

Retele electrice — aviz nr. 28447688/06.11.2025

Delgaz — aviz nr. 215212447/04.11.2025

Digi — aviz nr. 3042176745/24.10.2025

Orange — aviz nr. AFO395637/38369/36345/09.01.2026
5.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Studiu Topografic — Elaborat S.C. DROMCONS S.R.L. — T25 73/2025
5.6. Studii de specialitate:

Studiu Geotehnic — Elaborat S.C. DROMCONS S.R.L. - G25 71

Studiu de Trafic — Elaborat S.C. DROMCONS S.R.L.
5.7. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii
si care pot conditiona solutiile tehnice

AACR aviz nr. 40319/30.12.2025

ISU Arad aviz nr. 1.123.550 din 24.11.2025

Comisia de Sistematizare a Circulatiei Arad aviz nr. Ad. 968881/Z1/11.11.2025

IPJ Arad aviz nr. 291.074 din 13.11.2025

Directia Edilitare si Directia Patrimoniu Arad aviz nr. 96866/21/17.02.2025

CFR aviz nr. 23-ALG-2026

Ministerul Transportului si Infrastructurii aviz nr. 36537/31.10.2025

MAPN aviz nr. DR-15024/13.01.2026
Alte avize:

- Aviz CTATU nr.23/20.05.2025



- Aviza CTE nr.5/30.04.2026

6. Surse de finantare
Buget local, surse atrase.

Fata de cele de mai sus, propunem aprobarea proiectului de hotarare privind
documentatia tehnico-economica faza Studiu de fezabilitate (SF) si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitie “Reconfigurare intersectie cu sens giratoriu Str.
Pompei/str. Nicolaus Lenau, inclusiv amenajare statii autobuz” actualizata, ca fiind oportun si
legal, intrunind cerintele prevazute de lege.
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